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 نشست تخصصی فدراسیون حمل ونقل و لجستیک؛

راهکارهای رفع موانع و ارتقای کریدورهای ترانزیتی شمال شرق

 نشست اخیر «فدراسیون حمل ونقل و لجستیک ایران» با حضور نمایندگان سازمان توسعه تجارت، سفارتخانه های
قزاقستان و ترکمنستان، و فعالان حوزه حمل ونقل، به بررسی چالش ها و ظرفیت های کریدورهای ترانزیتی شمال
نگاه تقویت  و  بین دستگاهی  افزایش هماهنگی  فرآیندها،  بهبود  بر  گفتگوها  اصلی  محور  پرداخت.  کشور    شرقی 

.استراتژیک به مقوله ترانزیت متمرکز بود

ظرفیت سنجی بنادر و مسیرهای جایگزین

تبادلات با قزاقستان

 نماینده سازمان توسعه تجارت با اشاره به اینکه پیش از این حدود 100 میلیون تن بار از طریق بنادر جنوبی کشور
ایجاد شده، لازم است ظرفیت این مسیرها  به محدودیت هایی که در  با توجه  اعلام کرد   جابه جا می شده است، 
 مسیرهای جایگزین به صورت دقیق و مرز به مرز بررسی شود.به گفته وی باید ظرفیت اسمی و واقعی هر یک از مرزها
 و مسیرهای حمل ونقل مشخص شود؛ برای مثال بررسی شود که ظرفیت انتقال بار در مسیر اکتائو تا اینچه برون چه

.میزان است و چه میزان از این ظرفیت در عمل قابل استفاده است

:نماینده راه آهن قزاقستان در ایران، آمار تبادلات ریلی ایران و قزاقستان را به این شرح ارائه داد
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:عملکرد 2025 

:عملکرد امسال 

به ایران  صادرات  تن  هزار   6.1 ایران،  به  قزاقستان  صادرات  تن  هزار   992 شامل  تن؛  میلیون   1.21  مجموعاً 
.قزاقستان، و 211 هزار تن ترانزیت از مسیر قزاقستان

.126هزار تن صادرات قزاقستان، 400 تن صادرات ایران و 62 هزار تن ترانزیت 

وی آمادگی قزاقستان برای همکاری در جهت تحقق ظرفیت 10 میلیون تنی واردات ریلی از کشورهای مشترک
. المنافع را اعلام کرد. قزاقستان از طریق سه نقطه مرزی (بندر انزلی، اینچه برون و سرخس) با ایران ارتباط دارد

تقویت مسیرهای ترانزیتی به سمت چین
 آقای براری، معاون بین الملل فدراسیون تأکید کرد که در حال حاضر بخش عمده تجارت ما با کشورهای ترکمنستان
 و قزاقستان در قالب «ترانزیت» صورت می گیرد؛ اما تجارت اصلی ما با کشور «چین» است و باید تلاش کنیم تا
 مسیرهای تجاری ما به سمت استفاده از ظرفیت های ترکمنستان و قزاقستان «شیفت» پیدا کند. از همین رو، مسئله
 اصلی ما در حال حاضر، توسعه و تقویت زیرساخت های جاده ای و ریلی تا بندر «آکتائو» و تسهیل ترانزیت از این
 کشورها برای تجارت ایران و چین است. ایشان در پایان اشاره کردند که ترانزیت در کل درآمدزاست و بهره برداری

.از این ظرفیت، برای کشورهای منطقه نیز منافع اقتصادی خوبی به همراه خواهد داشت

وضعیت قطارهای کانتینری چین – ایران

همکاری با   2014 سال  از  مسیر  این  مطالعات  شد.  اشاره  چین–ایران  ریلی  مسیر  شکل گیری  روند  به  ادامه   در 
 قزاقستان و ترکمنستان آغاز شد. نخستین قطار از مسیر قزاقستان – ازبکستان – ترکمنستان وارد ایران شد و از طریق

مرز سرخس در مدت 12 روز به تهران رسید
 پس از مدتی این مسیر به دلیل مشکلات مربوط به فورواردرها و هزینه های بالا متوقف شد، اما پس از مذاکرات

انجام شده دوباره در سال 2016 فعال شد
 در سال های 1398 و 1399 حدود 50 رام قطار در این مسیر جابه جا شد و سال گذشته نیز 60 رام قطار با همکاری

ترکمنستان و قزاقستان تردد داشت. در حال حاضر نیز روزانه یک رام قطار از چین وارد ایران می شود
هزینه حمل کانتینری نیز به شرح زیر اعلام شد

از ایران
کانتینر 40 فوت : 2500 دلار
کانتینر 20 فوت : 2000 دلار

.

.
.

.

:
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از چین به ایران:

کانتینر 40 فوت : 4800 دلار
کانتینر 20 فوت : 3500 دلار

 

این ظرفیت به اما تحقق  را دارند،  روز  رام قطار در   4 ایران، ترکمنستان و قزاقستان ظرفیت  ریلی   زیرساخت های 
.   همکاری چین و صاحبان کالا بستگی دارد

ظرفیت پایانه های مرزی
:در ادامه جلسه ظرفیت برخی از مرزهای مهم کشور مورد اشاره قرار گرفت

اینچه برون

سرخس

ظرفیت سالانه 3 میلیون تن (عملکرد امسال تاکنون 163 هزار تن). در ایستگاه اترگ در ترکمنستان نیز زیرساخت
. های مناسبی وجود دارد و انبارداری تا یک ماه رایگان است

 مجهزترین مرز ریلی ایران با 74 کیلومتر خط ریلی نرمال و عریض و ظرفیت 9 میلیون تن در سال. عملکرد این مرز
.در چهار ماه اخیر 250 هزار تن و در سال گذشته حدود 3 میلیون تن بوده است

همکاری با ترکمنستان

تجارت حجم  حاضر  حال  در  که  کرد  اعلام  ترکمنستان   نماینده 
میان دو کشور حدود 1.6 میلیون تن در سال است و امید می
سال در  تن  میلیون   20 به  رقم  این  تفاهم نامه ها  طبق    رود 
و ریلی  مشکلات  حل  برای  توافقاتی  همچنین  یابد.   افزایش 
سفارت است.  شده  انجام  حمل ونقل  زمان  کاهش  و   کانتینری 
تجار با  همکاری  برای  را  خود  آمادگی  نیز  ایران  در   ترکمنستان 

.ایرانی اعلام کرد
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بنادر امیرآباد و کاسپین

از کاسپین از امیرآباد و 44 هزار تن  از بندر آکتائو به این بنادر وجود دارد. امسال 24 هزار تن   امکان انتقال بار 
.استفاده شده است

تسهیل گری گمرکی

 خانم اعتمادمقدم، مدیرکل دفتر همکاری های بین الملل گمرک ایران، اعلام کرد
 تمرکز کمیته تسهیل گمرک بر مرزهای شمال شرقی کشور است و رویکرد این

کمیته این است که مرز محل گذر باشد نه محل توقف کالا
اینچه برون بدون توقف کالاها در مرز  اخیر   به گفته وی، در شرایط بحرانی 

منتقل می شدند و تلاش می شود این روند ادامه پیدا کند
لجستیک، و  حمل ونقل  فدراسیون  دبیر  عیقلو،  آقای  نشست،  ادامه    در 
بر رتبه بندی       برای شرکت های حمل ونقل بین المللی  پیشنهاداتی مبنی 
 مطرح کرد؛ وی همچنین بر لزوم استفاده حداکثری از ظرفیت های بیمه ای

تأکید نمود

.

.

.

.

.

در جمع بندی نشست نکات زیر مطرح شد

 برای پایداری حمل ونقل ریلی در این مسیرها، لازم است حمل کالا به صورت رفت و برگشت انجام شود؛ در غیر این
صورت به دلیل هزینه های بالا، تداوم این مسیرها دشوار خواهد بود

 توقف های طولانی در ترکمنستان و قزاقستان یکی از مشکلات مهم مسیرهای ترانزیتی عنوان شد
 با وجود اینکه بخش عمده تجارت ایران با این کشورها به صورت ترانزیتی انجام می شود، حتی کالاهای ترانزیتی نیز

در ترکمنستان مورد بازرسی قرار می گیرند که باعث افزایش زمان حمل می شود
 در مجموع تاکید شد که کمبود ظرفیت در این کریدورها وجود ندارد و مشکل اصلی بیشتر به ضعف اطلاع رسانی و
 عدم هماهنگی میان نهادهای مختلف بازمی گردد؛ از جمله صاحبان کالا، کریرها، فورواردرها، گمرک، سازمان توسعه

تجارت و سایر دستگاه ها
 بر همین اساس، تقویت نگاه ترانزیتی و تسهیل فرآیندهای جاده ای و ریلی از مهم ترین الزامات توسعه این کریدورها

عنوان شد

.

.

:

.
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سهم بالای تعمیرات در قیمت تمام شده حمل ونقل جاده ای

پایه راهداری، شاخص  سازمان  آمار  اساس   بر 
1668 به  کشنده  ناوگان  برای   تن-کیلومتر 
هزینه ها، ساختار  در  است.  رسیده   تومان 
 تعمیرات و قطعات یدکی با سهم 36.6 درصد
و داده  اختصاص  خود  به  را  هزینه   بیشترین 
و درصد   19.3 با  راننده  دستمزد  آن  از   پس 
 لاستیک با 14 درصد قرار دارند. این آمار نشان
حمل هزینه های  درصد   70 از  بیش  می دهد 
و دستمزد  تعمیرات،  بخش  سه  در    ونقل 
معتقدند کارشناسان  است.  متمرکز   لاستیک 
عامل فنی  قطعات  گرانی  و  ناوگان   فرسودگی 
ناوگان افزایش هزینه هاست و نوسازی   اصلی 
و استهلاک  کاهش  به  بلندمدت  در   می تواند 

.کنترل قیمت تمام شده حمل کالا کمک کند

 ستاد نوسازی ناوگان حمل ونقل پس از سه سال،
بر کرد.  اعلام  را  اسقاط  گواهی  جدید   نرخ های 
اسقاط گواهی  ارزش  تصمیم،  این   اساس 
خودروهای دیزلی سبک و سنگین از جمله کامیون
افزایش تومان  میلیون   120 به  کشنده ها  و    ها 

یافته است
طبق اعلام این ستاد، مالکان خودروهای فرسوده
به بعد خودروی  1405 اردیبهشت   22 از    ای که 
باشند، کرده  پذیرش  اسقاط  مراکز  در  را   خود 

مشمول نرخ های جدید خواهند شد
همچنین اعلام شده تا زمانی که گواهی های اسقاط با نرخ قبلی در مخازن خودروسازان وجود داشته باشد، در طرح

 های جایگزینی ابتدا همان گواهی ها استفاده می شود و پس از آن نرخ های جدید اعمال خواهد شد

.

.

.

افزایش قیمت گواهی اسقاط
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 صف طولانی کامیون های ایرانی در مرزهای بازرگان و میرجاوه

ترکیه و پاکستان، از سوی کشورهای  به دلیل محدودیت پذیرش کامیون  اخیر   در روزهای 
صف های طولانی از کامیون های ایرانی در مرزهای بازرگان و میرجاوه شکل گرفته است

 در مرز بازرگان، طرف ترکیه برای پذیرش کامیون ها سقف روزانه تعيين کرده و طبق گزارش ها
توقف باعث  موضوع  همین  دارند.  عبور  اجازه  روز  در  کامیون  دستگاه   280 حدود   تنها 
 چندروزه و ایجاد صف در خروجی این مرز شده است؛ در حالی  که برای ورود کامیون ها به

ایران، محدودیت مشابهی اعلام نشده است
 همچنین در مرز میرجاوه نیز طرف پاکستانی محدودیت پذیرش روزانه اعمال کرده و تنها

حدود 250 کامیون در روز امکان عبور از مرز را دارند
 این وضعیت موجب افزایش زمان انتظار رانندگان، ایجاد اختلال در حمل ونقل بین المللی و

نارضایتی فعالان حوزه ترانزیت و صادرات شده است

.

.

حمل یکسره کالا؛ گامی برای  افزایش سرعت ترانزیت از ایران

 وزیر امور اقتصادی و دارایی از اجرای قریب الوقوع طرح «حمل یکسره کالا» خبر داد؛ طرحی
 که با هدف کاهش بروکراسی، کوتاه شدن زمان ترخیص و کاهش هزینه های لجستیکی در
 زنجیره حمل ونقل اجرا می شود. در این مدل، کالا بدون توقف های متعدد اداری و با حداقل
 تشریفات از مبادی ورودی یا تولید تا مقصد نهایی جابه جا می شود. کارشناسان معتقدند
 اجرای این طرح می تواند زمان عبور کالا از کشور را کاهش داده و رقابت پذیری کریدورهای
دهد. افزایش  را  شرق–غرب  و  شمال–جنوب  مانند  مهمی  مسیرهای  در  ایران   ترانزیتی 
 موفقیت این طرح اما به هماهنگی میان گمرک، بنادر، راه آهن و سایر دستگاه های مرتبط

.و یکپارچه سازی سامانه ها بستگی دارد
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UND درخواست           برای بازنگری

در سیاست های تردد کامیون های ترک در ایران
سیاست های ادامه  به  نسبت  فراخوانی،  انتشار  با  ترکیه  حمل ونقل  بین المللی   انجمن 
با ایران  اتحادیه،  این  گفته  به  کرد.  اعتراض  ترکیه ای  کامیون های  علیه  ایران   محدودکننده 
تفاوت عنوان  تحت  مبالغی  همچنان   ،2019 و   2015 سال های  توافقات  گرفتن   نادیده 
 قیمت سوخت از کامیون های ترک دریافت می کند و با اجرای طرح هایی نظیر طرح «باک پر»،
 شرکت های حمل ونقل ترکیه را به خرید سوخت از ایران و پرداخت عوارض سنگین جاده ای

مجبور کرده است
 این سازمان تأکید دارد که این اقدامات مانع از ایجاد رقابت عادلانه شده و خسارات زیادی به
 شرکت های حمل ونقل ترکیه وارد کرده است. بر اساس اعلام این اتحادیه، با وجود مراجعات
 مکرر دیپلماتیک، تغييری در رویه ایران ایجاد نشده و در نهایت ترکیه ناچار شده است از
 تاریخ 28 دسامبر 2024 و در راستای اصل عمل متقابل، محدودیت هایی را برای کامیون های
 ایرانی اعمال کند. مقامات این اتحادیه در این فراخوان، خواستار توقف فوری این سیاست ها
 و بازگشت به توافقات پیشین شده اند تا از آسیب بیشتر به زنجیره تأمین میان دو کشور

جلوگیری شود

.

.

بلاتکلیفی 1500 کامیون وارداتی در خاک ترکیه
 آرمان خالقی، دبیرکل خانه صنعت، معدن و تجارت ایران از وضعیت بحرانی 1500 دستگاه
این مانده اند.  ترکیه سرگردان  از یک سال است در خاک  داد که بیش  وارداتی خبر   کامیون 
 خودروها که اغلب مدل های 2022 تا 2024 و بسیار کم کارکرد هستند، با سرمایه شخصی
 رانندگان و فعالان بخش خصوصی برای نوسازی ناوگان باری کشور خریداری شده اند، اما به
دلیل نقص در سازوکار اسقاط خودروهای فرسوده در داخل ایران، عملاً امکان ورود پیدا نکرده
ناوگان دستگاه  یک  اسقاط  و  معرفی  به  کامیون ها مشروط  این  واردات  حال حاضر  در    اند. 
 فرسوده است، اما به دلیل ناکارآمدی فرآیند اسقاط و نبود زیرساخت های لازم، این مسیر کاملاً
 مسدود شده و نوسازی ناوگان را قفل کرده است. تداوم این وضعیت نه تنها باعث افزایش
 هزینه های حمل ونقل و اختلال در زنجیره تجارت خارجی شده، بلکه ریسک بسیار جدی ضبط،
 متروکه شدن و فروش اجباری این کامیون ها توسط گمرک ترکیه را در پی دارد.خانه صنعت و
 معدن تأکید کرده است که تعلل بیشتر به معنای نابودی سرمایه فعالان بخش خصوصی و از
 دست رفتن فرصت طلایی نوسازی ناوگان است. برای برون رفت از این بحران، پیشنهاد شده
 است که وزارت راه و شهرسازی، وزارت اقتصاد و گمرک با اتخاذ تصمیمی فوری و هماهنگ،
 الزام معرفی خودروی فرسوده را با پرداخت مبالغ نقدی یا تعيين ارزش ثابت جایگزین کنند و
سنگین تر خسارت های  از  کامیون ها،  این  موقت  نگهداری  برای  کنترل شده  مناطق  ایجاد   با 
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